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Airbag safety system for vehicles has rear seat airbag in gas connection with additional inflatable 

airbag made of elastic material to force back gas on impact with passenger to refdl rear airbag in 

event of multiple shunt 
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Abstract: 

DE 10106238 Al 



NOVELTY The safety system includes a front seat airbag and a rear seat airbag (7) is gas connection 
with at least one additional inflatable airbag (8,9) in the front seat area. This additional airbag is made at 
least in part of elastic material and when the safety system is activated the gas generator blows gas into 
the rear airbag so that the rear bag inflates behind the seat back (5) of the front seat. When the rear 
airbag meets the back seat passenger (2) the gas in the rear bag is pressed into the additional air bag 
which then inflates in the front seat area. The gas in the additional air bag as a result of the elasticity of 
same is then pressed back in part to refill the rear airbag. 

USE The system is designed for airbag safety protection. 

ADVANTAGE The inflatable airbags provide better security in the event of multiple shunt crashes. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The figure shows plan view of primary impact 

seat back (5) 

rear seat airbag (7) 

additional airbag (8,9) 

pp; 16DwgNo 3a/8 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG istgestellt 
@ Sicherheitseinrichtung fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 
© Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung (12; 

18), die wenigstens einen Fondairbag (7; 21) und wenig- 

stens einen Zusatzairbag (8, 9; 22, 23, 24) aufweist. Erfin- 

dungsgemaft stehen der Fondairbag (7; 21) und der Zu- 
satzairbag (8, 9; 22, 23, 24) in Gasverbindung, wobei der 

Zusatzairbag (8, 9; 22, 23, 24) wenigstens bereichsweise 

aus einem elastischen Material hergestellt ist. Zu Beginn 

der Airbagaktivierung ist der Fondairbag (7; 21) hinterder 

Sitzlehne (5) aufblasbar. Bei einem Aufprall eines Fondin- 

sassen (2) auf den Fondairbag (7; 21) ist das in diesem be- 

findliche Gas wenigstens teilweise in den Zusatzairbag (8, 

9; 22, 23, 24) eindruckbar, so dass dieser im Bereich des 

Vordersitzes (4) in einer Funktionsstellung aufblasbar ist. 

Nach einem erfolgten Aufprall eines Fondinsassen (2) auf 

den Fondairbag (7; 21) ist das im Zusatzairbag (8, 9; 22, 23, 
- 24) befindliche Gas aufgrund der Elastizitat desZusatzair- 
^ bags (8, 9; 22, 23, 24) wenigstens teilweise fur eine Wie- 
l derbefullung in den Fondairbag <7; 21) zuruckdrangbar. 
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Beschrcibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Sicherheilseinrichtung 
fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, nach 
deni Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 
[0002] Fine gattungsgcmaRc Sicherheilseinrichtung fur 
ein Kraftfahrzeug ist aus der DE94 15 511.9 Ul bekannt, 
die wenigsiens eine an einem Vordersitz als Fahrzeugsilz an- 
geordnete Airbageinrichtung umfaBt, die wenigsiens einen 
Gasgenerator und wenigsiens einen im aktivierlen Zustand 10 
im ruckwartigen Bereich hinler einer Silzlehne des Fahr- 
zeugsitzes aufblasbaren Fondairbag sowie wenigsiens einen 
zusiitzlich zum wenigstens einen Fondairbag im Bereich des 
Vordersilzes aufblasbaren Zusalzairbag umfaBt, wobei der 
wenigsiens eine Fondairbag und der wenigsiens eine Zu- 15 
salzairbag im nichl aktivierlen Grundzusland zusammenge- 
fallet am Fahrzeugsilz angeordnel sind. 
[0003] Konkret ist hier der Zusalzairbag als Seitenairbag 
ausgebildet, wobei an einer Kopfstuize einer Silzlehne des 
Fahrzcugsilzcs jewcils ein separaler Fondairbag sowie /.u 20 
beiden Seiten der Kopfstuize jeweils separate Seitenairbags 
vorgesehen sind, die nicht miteinander in Verbindung stehen 
und jeweils separat voneinander befiillt werden. Im aktivier- 
len, aufgeblascncn Zustand ist der Fondairbag vor cincm 
hinter diesem Fahrzeugsilz befindlichen Fondinsassen auf- 25 
geblasen und erstrecken sich die beiden Seitenairbags je- 
weils zu beiden Seiten des Kopfes nach vorne in Richtung 
zu einem Vorderwagenbereich hin. 

[0004] Aus der DE 93 13 068 Ul isi ein Aufbau einer Si- 
cherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug bekannl, bei der 30 
ein Seitenairbag im zur Fahrzeugtiir hin gewandten seitli- 
chen Kopfstutzenbereich angeordnel ist. Im aufgeblasenen 
Zustand crstrcekt sich der Seitenairbag vor der Fahrzeugtiir 
seitlich neben einem Kopfbereich des Fahrzeuginsassen. 
[0005] Aus der DE 195 05 216 Al ist ferner ein Aufbau 35 
bekannt, bei dem sich von den seitlichen Kopfstutzenberei- 
chen ausgehend jeweils zu beiden Seiten des Kopfes eines 
Fahrzeuginsassen, ein Seitenairbag nach vorne zum Vorder- 
wagenbereich hin erstreckt. 

[0006] Aus derDE 42 18 252.2 isi ferner eine Sicherheits- 40 
einrichtung mil. einem Airbag in einem Kraftfahrzeug be- 
kannt, bei der ein Airbag in einer Kopfstuize einer Sitzlehne 
eines Fahrzeugsilzes angeordnel isi, wobei dieser Airbag als 
Kopfairbag im aktivierlen Zustand vor dem Kopfbereich ei- 
nes dahinter sitzenden Fondinsassen aufblasbar ist. 45 
[0007] Diesen Sicherheitseinrichtungen ist allesamt ge- 
meinsam, dass diese Icdiglich einen Aufprallschulz fiir ei- 
nen Primaraufprall bilden. Bei einem derartigen Primarauf- 
prall eines Fahrzeuginsassens auf den Airbag entweicht das 
Gas aus dem Airbag, wodurch dieser in sich zusammenfallt. 50 
Fiir einen der Primarkollision evil, nachfolgcndcn Sckun- 
daraufprall sichi dahcr ein dcranigcr Airbag nicht mehr zu 
Verfiigung. Zudem sind bei derartigen Airbaganordnungen 
regelmaBig Gasausstromoffnungen vorgesehen, so dass eine 
relativ hohe Gasmenge in den Airbag fur eine Befiillung ein- 55 
geblasen werden muB. Dies isi cincrscits leucr und crfordcrt 
andercrseils den Einsalz von besonders leislungsslarken 
Gasgeneratoren. AuBerdem konnen durch die Offnungen 
eventuell schadliche Abgase des Gasgeneralors in den Fahr- 
zeuginnenrauni gelangen. 60 
[0008] Aus der DE 199 23 483 Al ist cs bcrcits bekannl. 
in Verbindung mil einem Lenkradairbag Nebcnkammem 
seitlich am Airbag und/oder auf der dem Fahrzeuginsassen 
abgewandten Seite des Airbags als dehnbare elastische Ge- 
webeteile auszubilden. in die bei einem Aufprall eines Fahr- 65 
zeuginsassen auf den Airbag Gas eingedruckl werden kann, 
wobei dieses in die elaslischen Nebenkammern einge- 
driickte Gas aufgrund der Elastizitat dieser Nebenkammern 



nach dem Aufprall zur Wiederbefiillung in die Haupikam- 
mer zuriickgedriickt wird. Damit steht die Hauptkammer bei 
einer Nachfolgekollision wieder als Aufprallschutz zur Ver- 
fiigung. Die Nebenkammern sind dabei so gestaltel, dass sie 
hlung seitlich vom Fahrzeuginsas- 



[0009] Ein ahnlicher Aufbau einer Sicherheilseinrichtung 
fiir ein Kraftfahrzeug ist auch aus der FR 27 66 142 be- 
kannl, bei der ebenfalls in Verbindung mil einem Lenkra- 
dairbag eine elastische Nebenkammer vorgesehen isi, in die 
bei einem Aufprall des Fahrers auf den Lenkradairbag unter 
elastischer Ausdehnung der Nebenkammer Gas aus der 
Hauptkammer eindruckbar ist. Ein derartiger Aufbau ist 
auch aus der DE 197 24 625A1 gezcigl. Aus der 
DE 197 24 625 Al ist ferner noch ein ahnlicher Aulbau in 
Verbindung mit einem Seitenairbag gezeigt, der von einer 
B-Saule eines Fahrzeugs ausgehend in einem mitlleren 
Oberkorperbereich seitlich neben dem Fahrzeuginsassen 
enlfallbar isi. 

[0010] Mit diesen eine elastische Nebenkammer aufwei- 
senden Airbags ist jedoch kein Aufprallschutz fur einen hin- 
ter einem Vordersitz sitzenden Fondinsassen moglich. 
[0011] Aufgabc der Erfindung ist cs dahcr, cine Sichcr- 
heitseinrichtung fiir ein Fahrzeug, insbesondere fiir ein 
Kraftfahrzeug, zu schaffen, mit der ein wirksamer Aufprall- 
schutz fur Fondinsassen auch bei Mehrfachkollisionen ge- 
geben ist. 

[0012] Diese Aufgabe wird gelost mil den Merkmalen des 
Patentanspruchs 1. 

[0013] GemaB Patentanspruch 1 steht der wenigstens eine 
Fondairbag mit dem wenigstens einen Zusalzairbag in Gas- 
vcrbindung, wobei der wenigstens cine Zusatzairbag wenig- 
stens bereichsweise aus einem elaslischen Material herge- 
stellt ist. Im Falle einer Aktivierung der Sicherheilseinrich- 
tung blast der wenigstens eine Gasgenerator Gas in den we- 
nigstens einen Fondairbag ein. Dadurch wird zu Beginn der 
Airbagaktivicrung lediglich der wenigstens cine Fondairbag 
hinter der Sitzlehne aufgeblasen. Bei einem Aufprall eines 
Fondinsassen auf den wenigstens einen Fondairbag ist das 
in diesem befindliche Gas wenigstens teilweise in den we- 
nigstens einen Zusatzairbag eindruckbar, wodurch dieser im 
Bereich des Vordersilzes in einer Funktionsstellung aufblas- 
bar ist. Nach einem erfolgten Aufprall eines Fondinsassen 
auf den wenigstens einen Fondairbag ist das im wenigstens 
einen Zusatzairbag befindliche Gas aufgrund der Elastizitat 
des wenigstens einen Zusatzairbags wenigstens leilwcise fur 
eine Wiederbefiillung in den wenigsiens einen Fondairbag 
zuriickdriickbar. 

[0014] Mit einer derartigen Sicherheitseinrichtung wird 
ein vortcilhaftcr Insasscnschutz auch bei Mehrfachkollisio- 
nen fiir einen hinler cincm Vordersitz sitzenden Fondinsas- 
sen moglich, da der wenigstens eine Fondairbag nicht nur 
fur eine Primarkollision, sondern auch fur eine Sekundar- 
kollision sowie evil, weitere Kollisionen wieder zur Verfii- 
gung stchl, da das zu Beginn der Airbagaktivicrung in den 
wenigstens einen Fondairbag eingcblasene Gas nicht wieder 
aus dem gesamten Airbagsystem ausstrdmt, sondem ledig- 
lich in die Zusatzairbags gedriickt wird und anschlieBend 
von diesem wieder zur Wiederbefiillung in den wenigsiens 
cincn Fondairbag zuriickgcdrangi wird. so dass dieser fiir 
eine auf die Primarkollision folgende Sekundarkollision 
wiederum einen Aufprallschutz ausbilden kann. Aufgrund 
der fehlenden Gasausstromoffnungen konnen zudem keine 
schadlichen Gase in den Fahrzeuginncnraum gelangen. 
|0015] Damit wird fiir die Fondinsassen ein voneilhafler 
und effektiver Aufprallschutz auch bei Mehrfachkollisionen 
zur Verfiigung gestellt, wobei durch das geschlossene Air- 
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bagsystcm nioglichsi kcin Gas aus dcm System cntwcichl. 
[0016] Grundsaizlich gibt es verschiedene Moglichkeiten, 
die Airbags der Airbageinrichtung im zusammengefalteten 
Grundzustand am Vordersitz anzuordnen. So ist beispiels- 
weise auch ein Aufbau denkbar, bei dem der oder die Air- 5 
bags im zusammengefalteten Grundzustand im untcrcn Bc- 
reich des Fahrzeugsitzes, z. B. im Bereich des Sitzteils und/ 
oder des Sitzuntergestells, angeordnel und aufgenommen 
sind. Im Falle einer Airbagaktivierung wird dann z. B. der 
Fondairbag von diesem unteren Bereich nach oben hin hin- 10 
ter der Silzlehne aufgeblasen. In einer besonders bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform sind die Airbags der Airbageinrich- 
tung jedoch im zusammengefalteten Grundzustand in der 
Sitzlehne und/oder in einer Kopfstiitze als Bestandteil der 
Silzlehne angeordnel. Damit wird cine einfache Airbagfiih- 15 
rung ermoglichl, da der Fondairbag ohne groBen Aufwand 
einfach als Kopf und/oder Thoraxairbag vor dem Fondinsas- 
sen aufblasbar ist. Weiter besteht dabei die Moglichkeit, die 
einzelnen Airbags der Airbageinrichtung an unterschiedli- 
chen Sil/.leilcn anzuordnen. So kann bcispiclswcise der we- 20 
nigstens eine Zusatzairbag im Kopfstiitzenbereich und der 
wenigstens eine Fondairbag im oberen Sitzlehnenbereich 
oder umgekehrt angeordnel sein. 

[0017] Die konkretc Anordnung der einzelnen Airbags cr- 
gibt sich in Abhangigkeit von der konkret gegebenen Ein- 25 
bausituation und insbesondere auch von der den Zusatzair- 
bags zugedachten Funktion. 

1 0018 1 So kann der wenigstens eine Zusatzairbag in einer 
ersten bevorzuglen Ausfuhrungsform als Seilenairbag in ei- 
nem seillichen Sitzlehnenbereich und/oder in einem seilli- 30 
chen Kopfstiitzenbereich angeordnet sein. 
[0019] Dadurch laBt sich der Seitenairbag vielfach ver- 
wenden. Fin derartigcr Seitenairbag kann bcispiclswcise als 
seillicher Kopf- und/oder Thorax- und/oder Beckenschutz 
seitlich neben einem auf dem Vordersitz sitzenden Fahrzeu- 35 
ginsassen aufgeblasen werden, sobald das Gas aus dem Fon- 
dairbag in diesen Seitenairbag eingedriickt wird. Da der Sei- 
tenairbag als seillicher Kopf- und/oder Thorax- und/oder 
Beckenschutz fur einen auf dem Vordersitz sitzenden Fahr- 
zeuginsassen durch die vom Fondairbag in den Seitenairbag 40 
gedrangte Gasmenge nur fur einen begrenzten Zeitabschnitt 
zur Verfugung steht, kann gemaB einer besonders bevorzug- 
len weileren Ausgeslallung der Erfindung vorgesehen sein, 
dass in einem solchen Verwendungsfall der Seitenairbags 
die Seitenairbags im Falle der Aktivierung der Sicherheits- 45 
einrichtung ebenfalls bereils zu Beginn der Airbagaktivie- 
rung aufgeblasen werden, damit diesc als vortcilhafler Sei- 
tenaufprallschutz auch bereils wahrend der Primarkollision 
zur Verfugung stehen. Aufgrund der Elastizitat der Seitena- 
irbags sind diese bei einem Aufprall eines Fondinsassen auf SO 
den wenigstens einen Fondairbag durch das zusatzlich in 
Seitenairbag gedrangte Gas weiter aufblasbar, was einerseits 
dazu fiihrt, die Standzeit des Seitenairbags vorteilhaft zu er- 
hohen und andererseits auch bei der Gasmengendosierung 
fiir die Seitenairbags vorteilhaft beriicksichtigt werden 55 
kann, indem diesc z. B. mittcls einer gcringcrcn Gasmcn- 
gendosis beaufschlagl werden. Die claslischen Bereiche 
konnen in einem solchen Fall vorzugsweise z. B. lediglich 
die vom Fondairbag in den Zusatzairbag verdrangte Gas- 
menge wieder zuriick in den Fondairbag driingen. In einer 60 
wcitcren bevorzuglen Vcrwcndung kann cin derartigcr Sei- 
tenairbag seitlich neben einem auf dem Vordersitz sitzenden 
Fahrzeuginsassen auch als Interkollisionsairbag zwischen 
zwei benachbarten Sitzpositionen dienen. 
1 0020 1 Alternaliv oder zusatzlich dazu kann der wenig- 65 
slens eine Seitenairbag gleichzeilig aber auch zur seillichen 
Absliitzung und/oder seillichen Verbreiterung im Seitenbe- 
reich des wenigstens einen Fondairbags aufgeblasen wer- 



den. Im Falle cincr seillichen Absliitzung des wenigslcns ei- 
nen Fondairbags wird sichergestellt, dass der wenigsiens 
eine Fondairbag von einem Fondinsassen bei einem Auf- 
prall nicht einfach weggedriickt werden kann, was insbeson- 
dere bei out-of-position-Situationen, d. h. bei Situationen, 
bei denen sich der Fondinsassc nicht in cincr normalcn Sitz- 
position befindet, erforderlich sein kann. Die seitliche Ver- 
breiterung des Fondairbags kann insbesondere ebenfalls fur 
derartige out-of-position-Situationen von Vorteil sein, da 
dadurch ein evtl. Schragaufprall eines Fondinsassen vorteil- 
haft aufgefangen werden kann. 

[0021] Grundsaizlich besteht die Moglichkeit, dass je- 
weils ein Seitenairbag an einem seitlichen Sitzlehnenbereich 
und/oder an einem seillichen Kopfstuizenbereich angeord- 
nel ist. Ebcnso konnen auch mchrere Seitenairbags an einem 
seitlichen Sitzlehnenbereich und/oder an einem seillichen 
Kopfstiitzenbereich angeordnet sein. Besonders bevorzugt 
ist jedoch ein Aufbau, bei dem jeweils wenigstens ein Sei- 
tenairbag an gegenuberliegenden seitlichen Sitzlehnenberei- 
chen und/oder an gegenuberliegenden seillichen Kopfslut- 
zenbereichen angeordnet ist. Mit einem derartigen Aufbau 
ist ein vorteilhafter beidsei tiger Schutz neben einem auf 
dem Vordersitz sitzenden Fahrzeuginsassen moglich und/ 
oder cine vortcilhaftc seitliche Absliitzung und/oder seitli- 
che Verbreiterung im Seitenbereich des wenigstens einen 
Fondairbags moglich. Dadurch wird die Funktionssicherheit 
der erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung insgesamt 
nochmals wesentlich erhoht. 

[0022] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist der wenigsiens eine Fondairbag in einem riickwartigen 
Kopfstiitzenbereich und/oder in einem ruckwiirtigen Sitz- 
lehnenbereich angeordnet und vor einem sich hinter dem 
Vordersitz hcfindlichcn Fondinsassen als Kopf- und/oder 
Thorax- und/oder Beckenschutz aufblasbar. In diesen Berei- 
chen ist eine besonders vorteilhafte Integration des wenig- 
stens einen Fondairbags im nicht aklivienen Grundzustand 
moglich. 

[0023] Zusatzlich oder altcrnativ zu der in Vcrbindung mit 
den Seitenairbags beschriebenen Verwendung der Zusatza- 
irbags kann der wenigstens eine Zusatzairbag gemaB einer 
weileren bevorzugten Ausfuhrungsform auch als vor und/ 
oder hinter einer Kopfstiitze der Sitzlehne aufblasbarer 
Kopfstulzenairbag aufblasbar sein. Besonders bevorzugt isl 
hierbei die Verwendung eines Kopfsliitzenairbags, der vor 
einer Kopfstiitze aufblasbar ist, da hierdurch Beeintrachti- 
gungen des auf dem Vordersitz sitzenden Fahrzeuginsassen 
durch Kopfschleuderbcwcgungen, sog. Whiplash-Beein- 
trachligungen, vorteilhaft vennieden oder wenigsiens redu- 
ziert werden konnen. 

[0024] Grundsaizlich ist es moglich, dass der wenigstens 
cine Gasgcncrator silzfern, d. h. cntfcrnl vom Anbringungs- 
ort der Airbags, angeordnel ist, so dass die Kopplung des 
wenigstens einen Fondairbags mit dem Gasgenerator iiber 
Gaslanzen erfolgt. GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung ist jedoch fur eine kompakte Einbausituation 
vorgesehen, dass der wenigstens cine Gasgcncrator benach- 
barl zu den Airbags der Airbageinrichtung am Fahrzcugsitz 
angeordnet ist. Dies ist insbesondere bei einer Anordnung 
der Airbageinrichtung in der Silzlehne durch den don vor- 
handenen Einbauraum ohne weiteres und ohne Probleme 
moglich. Bei cincr Anbringung der Airbageinrichtung im 
Kopfstiitzenbereich einer Sitzlehne kann dagegen der Gas- 
generator beispielsweise im oberen Sitzlehnenbereich ange- 
ordnel sein und eine Gasverbindung ggf. iiber Kopfstuizen- 
stangen zu den Airbags in der Kopfsiulze erfolgen. 
[0025] Wie dies bereils oben in Verbindung mil den Sei- 
tenairbags, die als seillicher Kopf- und/oder Thorax- und/ 
oder Beckenschutz seillich neben einem auf dem Fahrersitz 
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sitzcndcn Fahrzcuginsasscn aufblasbar sind, bcschricbcn 
worden ist, konnen gemaB einer besonders bevorzugten 
Ausfuhrungsform der Erfindung die einzelnen Airbags der 
Airbageinrichtung, insbesondere die Zusatzairbags, mittels 
des wenigstens einen (Jasgenerators auch separat befUllt 5 
wcrdcn. Die Zusatzairbags konnen dahcr bcreits z.u Bcginn 
der Akti vierung der Sicherheitseinrichtung - falls dies erfor- 
derlich is! - aufgeblasen werden, so dass diese durch das 
von dem wenigstens einen Fondairbag in die Zusatzairbags 
verdrangte Gas bei einem Aufprall eines Fondinsassen auf to 
den wenigstens einen Fondairbag nur noch zusatzlich aufge- 
blasen werden, was sich z. B. vorteilhafi auf deren Standzeit 
auswirkt. Dadurch kann eine Sicherheitseinrichtung mit ei- 
ner Airbageinrichtung zur Verfiigung gestellt werden, deren 
Airbags an verschiedenstc Einbausilualioncn und damit 15 
auch evil. Verwendungssilualionen von Airbags auf einfa- 
che Weise flexibel anpassbar ist. Die elastischen Bereiche 
des Zusatzairbags konnen in einem solchen Fall vorzugs- 
weise lediglich die vom Fondairbag in den Zusatzairbag 
verdrangte Gasmengc wieder zuriick in den Fondairbag 20 
drangen. 

[0026] Weiter kann auch vorgesehen sein, dass bei der 
Wiederbefiillung des wenigstens einen Fondairbags durch 
Zuruckdrangcn des Gases aus dem wenigstens einen Zu- 
satzairbag zusatzlich Gas aus dem wenigstens einen Gasge- 25 
nerator in den wenigstens einen Fondairbag mit gegenuber 
der urspriinglichen Befiilldosis reduzierler Gasmenge nach- 
geblasen wird. Dies kann insbesondere dann erforderlich 
sein, wenn z. B. nichl die kompletle in die Zusatzairbags 
verdrangte Gasmenge wieder zuriick in den wenigstens ei- 30 
nen Fondairbag gedrangt werden kann. 
[0027] Die elastischen Bereiche der Zusatzairbags konnen 
dabci durch cine inncnscitigc Bcschichtung des odcr der Zu- 
satzairbags aus einem elastischen Material, vorzugsweise 
ein Elastomer, ausgebildet sein. Dadurch ergibt sich eine be- 35 
sonders hohe Funktionssicherheit hinsichtlich der Elastizi- 
tat. Alternativ dazu konnen die elastischen Bereiche aber 
auch aus einem andcren Material als der Airbag selbst hcr- 
gestellt und als separate Teile mit dem Airbag verbunden 
sein. *" 40 

10028] Die Gasverbindung des wenigstens einen Fondair- 
bags zu dem wenigstens einen wenigstens bereichsweise aus 
einem elastischen Material hergeslelllen Zusatzairbag kann 
uber wenigstens eine schlauchformige Verbindung als Uber- 
stromeinrichtung hergestellt sein. Im Bereich dieser 45 
schlauchformigen Verbindung sind in einer bevorzugten 
Ausgcstaltung z. B. druckabhangigc Venule angeordnel, die 
beispielsweise durch Membrane gebildel sind, die durch 
Gas eines vorbestimmien Druckes zerstorbar sind. Eine der- 
artige Gasverbindung ist bei hoher Funktionssicherheit rela- 50 
tiv einfach hcrstellbar. 

[0029] Alternativ dazu konnen der wenigstens eine Fon- 
dairbag und der wenigstens eine Zusatzairbag aber auch 
Kammem eines Mehrkammerairbags sein, wobei die einzel- 
nen Kammern durch herkommliche Uberstromoffnungen 55 
gaslcitend miteinandcr verbunden sind. Auch im Bcrcich 
der Uberstromoffnungen konnen dabei herkommliche Ven- 
tile, z. B. durch Gas eines vorbestimmien Druckes zerstor- 
bare Membrane, vorgesehen sein. 

10030] Damit das Gas nichl abkiihlt und es dadurch zu 60 
Problcmcn hinsichtlich des Aufblasvolumcns konimcn kann 
sowie damit die elastischen Bereiche durch das heiBe Gas, 
z. B. im FaLle der Verwendung einer Elastomcrschicht, nicht 
beschadigl werden, wird der Gasgenerator vorteilhafi als 
Kaltgasgenerator ausgebildet. 65 
[0031] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung nach- 
folgend naher beschrieben: 
[0032] Es zeigen: 
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|0033] Fig. 1 cine schcmatischc Draufsicht auf einen Tcil- 
bereich eines Kraftfahrzeugs mit einem hinter einem Vor- 
dersitz sitzenden Fondinsassen und im Lehnenbereich ange- 
ordneter Airbageinrichtung im nicht aktivierten Grundzu- 
stand, 

|0034] Fig. 2a, b schcmatischc Draufsichtcn entsprechend 
Fig. 1 zu Beginn der Aktivierung der Sicherheitseinrich- 
tung, bei der ein Fondairbag aufgeblasen wird, 
[0035J Fig. 3a, b schematische Draufsichten entsprechend 
den Fig. 1 und 2 bei einem Primaraufprall eines Fahrzeugin- 
sassen auf den Fondairbag, 

[0036] Fig. 4 eine schematische Draufsicht entsprechend 
den Fig. 1 bis 3, bei dem nach einem erfolgten Primarauf- 
prall vor einem Sekundaraufprall das aus dem Fondairbag 
verdrangte Gas von den Zusatzairbags wieder in den Fon- 
dairbag zuriickgedrangl wird, 

[0037] Fig. 5 eine schematische Draufsicht auf einen Teil- 
bereich eines Kraftfahrzeugs mit einer Sicherheitseinrich- 
tung mil einer Airbageinrichtung, die in einer Kopfstiitze ei- 
ner Silzlehne eines Vordersilzes angeordnel ist, im nichl ak- 
tivierten Grundzustand, 

(0038] Fig. 6 eine schematische Draufsicht entsprechend 
Fig. 5 mit aufgeblasenem Fondairbag. 
[0039] Fig. 7 cine schcmatischc Draufsicht entsprechend 
Fig. 6 nach einem Primaraufprall auf den Fondairbag, und 
[0040] Fig. 8 eine schematische Draufsicht entsprechend 
den Fig. 5 bis 7 mit wiederbefiilltem Fondairbag. 
10041 1 In der Fig. 1 ist schematisch eine Draufsicht auf ei- 
nen Teilbereich eines Kraftfahrzeugs 1 dargestellt, wobei 
ein Fondinsasse 2, auf einer Rticksitzbank 3 hinter einem 
Vordersitz 4 sitzt. 

[0042] In einer Sitzlehne 5 des Vordersilzes, beispiels- 
weise in einem obcrcn Silzlchncnbcrcich, ist hicr cine Air- 
bageinrichtung 6 angeordnet, die wenigstens einen hier 
nicht dargestellten Gasgenerator und einen Fondairbag 7 so- 
wie jeweils einen an gegeniiberliegenden seitlichen Sitzleh- 
nenbereichen angeordneten Seitenairbag 8, 9 aufweist, die 
in der in der Fig. 1 dargestellten nicht aktivierten Grundstcl- 
lung 10 der Airbageinrichtung 6 zusammengefaltet in der 
Sitzlehne 5 angeordnet sind. 

[0043] Die Seitenairbags 8, 9 stehen mit dem Fondairbag 
7 uber eine schlauchformige tjberstromverbindung gaslei- 
tend in Verbindung, was in der Darslellung der Fig. 1 jedoch 
lediglich strichliert dargestellt ist. Im Bereich dieser tjber- 
stromverbindung 11 kann beispielsweise eine druckabhan- 
gige Membran angeordnet sein, was hier allerdings nicht 
dargeslellt ist, die durch Gas eines vorbestiinniten Druckes 
zerstorbar ist. 

[0044] Die Seitenairbags 8, 9 sind hier wenigstens be- 
reichsweise aus einem elastischen Material hergestellt. 
[0045] Diese Airbageinrichtung 6 isl Bcslandtcil einer Si- 
chcrheilseinrichlung 12 fur das Kraftfahrzeug 1. 
[0046] Im Falle einer Aku vierung der Sicherheitseinrich- 
tung 12. wird. wie dies aus der Fig. 2a ersichtlich ist, mittels 
des Gasgenerators, der vorzugsweise als Kaltgasgenerator 
ausgebildet ist. Gas lediglich in den Fondairbag 7 aufgebla- 
sen, so dass zu Beginn der Airbagakli vierung lediglich der 
Fondairbag 7 hinter der Silzlehne 5 aufgeblasen wird. 
[0047] Wie dies weiter aus der Fig. 3a ersichtlich ist, wird 
bei einem Aufprall des Fondinsassen 2 auf den Fondairbag 7 
das in dicscm bcfindlichc Gas entsprechend der Pfcilc in der 
Fig. 3a wenigstens tcilwcise in die Seitenairbags 8, 9 einge- 
driicki, wodurch diese im Bereich des Vordersilzes 4 in ihrer 
Funktionsstellung aufblasbar sind. 

[0048) In der Fig. 3a sind unterschiedliche Ausfuhrungs- 
fonnen der Seitenairbags gezeigl. So isl der Seilenairbag 9 
auf der rechlen Bildseite dabei so ausgebildet, dass dieser im 
aufgeblasenen Zustand einerseils mit einem ersten Teilbe- 
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rcich 13 den Fondairbag 7 seitlich abstiitzt und zudem scit- 
lich verbreiten, was hier jedoch lediglich auBerst schema- 
tisch dargestellt ist. Ein zweiter Teilbereich 14 des Seitena- 
irbags 9 erstreckt sich dagegen im aufgeblasenen Zustand 
seitlich neben einer Sitzposilion 15 eines sich auf dein Vor- 5 
dcrsilz 4 bcfindlichcn Fahrzcuginsasscn, dcr hicr allcrdings 
nicht dargestellt ist. 

10049] Auf der linken Bildhalfte der Fig. 3a ist eine alter- 
native AusfUhrungsform in Verbindung mil dem Seitenair- 
bag 8 dargestellt, wobei der Seitenairbag 8 hier in der Dar- 10 
stellung mil durchgezogenen Linien in einer erslen AusfUh- 
rungsform ebenfalls als Seitenairbag fiir die Sitzposilion 15 
des Vordersitzes 4 ausgebildet ist. Alternaiiv oder zusatzlich 
dazu kann der Seitenairbag 8 aber auch, wie dies in der Fig. 
3a slrichliert dargcslclll isl, zur scillichen Vcrbrcilcrung und 15 
seitlichen Absliilzung des Fondairbags 7 ausgelegl sein. 
[0050] In den Fig. 2b und 3b ist eine alternative Ausfiih- 
rungsform zu den Fig. 2a und 3b gezeigt. Wie dies aus der 
Fig. 2b ersichtlich ist, werden zu Beginn der Airbagaktivie- 
rung gleichzcitig auch die Scilenairbags 8, 9 aufgcblasen, 20 
z. B. mittels eines separaten Gasgenerators. Im Falle eines 
Aufpralls des Fondinsassen auf den Fondairbag 7 werden 
dann, wie dies aus der Fig. 3b ersichtlich ist, die Seitenair- 
bags 8, 9 wciter aufgeblascn, indem wenigstens cin Tcil des 
in den Fondairbag 7 eingeblasenen Gases aus diesem in die 25 
Seitenairbags 8, 9 eingedruckt wird. Im Falle des sich auf 
der rechten Bildhalfte befindlichen Seitenairbags 9 isl dabei 
der Seitenairbag 9 so ausgelegl, dass dieser nunmehr durch 
zusalzliche Ausdehnung seiner elastischen Bereiche in die 
in der Fig. 3b dargestellte Position aufgeblasen wird. D. h., 30 
dass sich der Seitenairbag 9 zusatzlich in seinem Volumen 
vergroBert. Alternativ dazu kann, wie dies auf der linken 
Scitc dcr Fig. 3b slrichliert dargestellt ist, dcr Seitenairbag 8 
ebenfalls urn ein zusatzhches Volumen vergroBert werden. 
Ggf. sind hierzu die Seitenairbags 8, 9 in verschiedene Kam- 35 
mem aufgeteilt, was hier jedoch nichl mehr niiher dargestellt 
ist. 

[0051] Wie dies fur samtlichc Ausfiihrungsformen schc- 
matisch in der Fig. 4 gezeigt ist, kann nach einem erfolgten 
Aufprall des Fondinsassen 2, nachdem dieser wieder nach 40 
hinten in etwa auf eine normale Sitzposition zuruckverlagert 
worden ist, das in den Seitenairbags 8, 9 befindliche Gas 
aufgrund der Elaslizitat von wenigstens Teilbereichen der 
Seitenairbags 8, 9 wenigstens teilweise fur eine Wiederbe- 
fiillung in den Fondairbag 7 zuriickgedrangt werden, damil 45 
dieser fur einen Sekundaraufprall als Aufprallschutzvorrich- 
tung Fur den Fondinsassen 2 wieder zur Vcrfiigung slcht. In 
der Fig. 4 isl dieses Zuriickdringen auBerst schemalisch und 
beispielhaft fur die samtlichen zuvor in Verbindung mit den 
Fig. 2a, 2b, 3a und 3b erlauterten Ausfiihrungsformen dar- 50 
gcstcllt. 

[0052] In der Fig. 5 ist eine alternative Ausfiihrungsfonii 
einer Sicherheitseinrichtung 18 dargestellt, bei der eine Air- 
bageinrichtung 19 in einer Kopfstutze 20 der Sitzlehne 5 des 
Vordersitzes 4 angeordnet ist, wie dies aus der Fig. 5, die 55 
cine Airbagcinrichlung 19 im zusammcngcfaltetcn Grund- 
zustand zcigl. ersichtlich ist. Diese Airbagcinrichlung 19 
umfaBl einen Fondairbag 21, einen Kopfslulzenairbag 22 
sowie jeweils einen an gegenuberliegenden seitlichen Kopf- 
stiitzenbereichen angeordnelen Seitenairbag 23, 24. 60 
[0053] Die cinzclncn Airbags 21, 22, 23, 24 stehen jeweils 
mittels Uberstromverbindungcn 25, 26, 27, gasleitcnd in 
Verbindung. 

I0054J Der Kopfslulzenairbag 22 sowie die Seitenairbags 
23, 24 sind ferner jeweils bereichsweise aus einem elasti- 65 
schen Malerial hergeslellt. 

[0055] Im Falle einer Aklivierung der Sicherheitseinrich- 
tung 18 wird zunachst iiber einen hier nicht dargestellten 
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GasgcncralorGas in den Fondairbag 21 cingcblascn, so dass 
zu Beginn der Airbagaktivierung lediglich der Fondairbag 
21 hinter der Sitzlehne 5 aufgeblasen wird, wie dies aus der 
Fig. 6 ersichtlich ist. 

|0056| Bei einem Aufprall eines hier nicht dargestellten 
Fondinsassen cnlsprcchcnd deni Pfcil 28 in dcr Fig. 7 auf 
den Fondairbag 21 wird das sich in diesem befindliche Gas 
wenigstens teilweise enlsprechend der Pfeile in den Kopf- 
stiitzenairbag 22 sowie die Seitenairbags 23, 24 eingedruckt, 
was ebenfalls in der Fig. 7 schemalisch dargestellt ist. Der in 
der Biklebene der Fig. 7 linke Seitenairbag 23 dienl dabei in 
einer vorteilhaften Doppelfunklion zusatzlich zur seitlichen 
Verbreiterung und zur seitlichen Abstiilzung des Fondair- 
bags 21. 

[0057] Die auf dcr rechien Bildebcnc dcr Fig. 7 dargc- 
stellle alternative Ausfiihrungsfonii des Seitenairbags 24 ist 
dabei mit einem Teilbereich in Richtung zum Fondairbag 21 
hin aufblasbar, urn diesen ebenfalls seitlich zu verbreitem 
und seitlich abzustiilzen. Fin zweiter Teilbereich dieses Sei- 
tenairbags 24 ist dagegen im Bereich seitlich neben einer 
Kopfposition eines Sitzbenutzers des Vordersitzes 4 aufblas- 

10058] Der Kopfstiitzenairbag 22 wird dagegen vor der 
Kopfsliitzc aufgeblasen und kann dadurch die Gcfahr von 
Beeintrachugungen des Sitzbenutzers des Vordersitzes 4 
hinsichtlich von Kopfschleuderbewegungen, also sog. Whi- 
plash-Beeinlrachtigungen vermeiden oder wenigstens redu- 

[0059] Nach einem erfolgten Primaraufprall kann dann 
aufgrund der Elastizitat der die Zusatzairbags bildenden 
Airbags 22, 23, 24 das sich in diesen befindliche Gas wenig- 
stens teilweise wieder in den Fondairbag 21 zu dessen Wie- 
dcrbcfiillung cingcblascn werden, wie dies in dcr Fig. 8 
schemalisch mit den durchgezogenen Pfeilen dargeslelll isl 
[0060] Zusatzlich dazu kann, wie dies in der Fig. 8 mit 
den strichlierten Pfeilen dargestellt ist, aber auch Gas vom 
Gasgenerator in den Fondairbag 21 nachgeblasen werden, 
jedoch mit rcduzierter Gasmengcndosis. 
[0061] Damit steht der Fondairbag 21 vorteilhaft wieder 
im aufgeblasenen Zustand fur eine Sekundarkollision zur 
Verfugung. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Kraftfahrzeug 

2 Fondinsasse 

3 Riicksilzbank 

4 Vordersitz 

5 Sitzlehne 

6 Airbageinrichtung 

7 Fondairbag 

8 Seitenairbag 

9 Seitenairbag 

10 Grundstellung 
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27 Uberstromverbindung 
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Patcnlanspriichc 

1 . Sicherheitseinrichtung fur ein Fahrzeug, insbeson- 
dere fur ein Kraftfahrzeug, mil wenigstens einer an ei- 
nem Vordersitz als Fahrzeugsitz angeordnelen Airbag- 10 
einrichiung, die wenigstens einen Gasgenerator und 
wenigstens einen im aktivierten Zustand im ruckwarti- 
gen Bereich hinter einer Sitzlehne des Fahrzeugsitzes 
aufblasbaren Fondairbag sowie wenigstens einen zu- 
salzlich zum wenigslens einen Fondairbag im Bereich 15 
des Vordersilzes aufblasbaren Zusatzairbag unifaBl, 
wobei der wenigslens eine Fondairbag und der wenig- 
stens eine Zusatzairbag im nicht aktivierten Grundzu- 
stand zusammengefallet am Fahrzeugsitz angeordnel 
sind. dadurch gekennzeichnet dass der wenigstens 20 
eine Fondairbag (7; 21) mil dem wenigstens einen Zu- 
satzairbag (8, 9; 22, 23, 24) in Gasverbindung steht, 
dass der wenigstens eine Zusatzairbag (8, 9; 22, 23, 24) 
wenigstens bcrcichswcisc aus cincm clastischen Mate- 
rial hergestelit ist, und dass im Falle einer Aktivierung 25 
der Sicherheitseinrichtung (12; 18) der wenigstens eine 
Gasgenerator Gas in den wenigstens einen Fondairbag 
(7; 21) einblast dergestalt, dass zu Beginn der Airbag- 
aktivierung der wenigslens eine Fondairbag (7; 21) 
hinter der Sitzlehne (5) aufblasbar ist, dass bei einem 30 
Aufprall eines Fondinsassen (2) auf den wenigstens ei- 
nen Fondairbag (7; 21) das in diesem befindliche Gas 
wenigstens tcilweisc in den wenigstens einen Zusatza- 
irbag (8, 9; 22, 23, 24) eindruckbar ist, so dass dieser 
im Bereich des Vordersitzes (4) in einer Funktionsstel- 35 
lung aufblasbar ist, und dass nach einem erfolgten Auf- 
prall eines Fondinsassen (2) auf den wenigstens einen 
Fondairbag (7; 21) das im wenigstens einen Zusatzair- 
bag (8, 9; 22, 23, 24) befindliche Gas aufgrund der Ela- 
stizitat des wenigstens einen Zusatzairbags (8, 9; 22, 40 
23, 24) wenigstens teilweise fur eine Wiederbefiillung 

in den wenigstens einen Fondairbag (7; 21) zuriick- 
driickbar ist, 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Airbags (7, 8, 9; 21, 22, 23, 45 
24) der Airbageinrichtung (6; 19) im zusammengefal- 
telen Grundzusland in der Sitzlehne (5) und/odcr in ei- 
ner Kopfstiitze (20) der Sitzlehne (5) angeordnel sind. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Zusatzairbag 50 
(8, 9; 23, 24) als Scitcnairbag in cincm scitlichen Sitz- 
lehncnbercich und/odcr in einem scitlichen Kopfslu'l- 
zenbereich angeordnel ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Seitenairbag 55 
(8, 9; 23, 24) als scitlichcr Kopf- und/odcr Thorax- 
und/oder Beckcnschutz scitlich ncben einem auf dem 
Vordersilz (4) sitzenden Fahrzeuginsassen und/oder 
zur seittichen Absliitzung und/oder seillichen Verbrei- 
lerung im Seilenbereich des wenigstens einen Fondair- 60 
bags (7; 21) aufblasbar ist. 

5. Sicherheilseinrichlung nach Anspruch 3 odcr 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass jeweils wenigslens ein Sei- 
tenairbag (8, 9; 23, 24) an gegenuberliegenden seilli- 
chen Sitzlehnenbereichen und/oder an gegeniiberlie- 65 
genden seillichen Kopfsliilzenbereichen angeordnel 
ist. 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 2 
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bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigslens 
eine Fondairbag (7; 21) in einem riickwanigen Kopf- 
stiitzenbereich und/oder in einem riickwartigen Sitz- 
lehnenbereich angeordnel ist und vor einem sich hinter 
dem Vordersitz (4) befindlichen Fondinsassen als 
Kopf- und/odcr Thorax- und/odcr Bcckcnschutz auf- 
blasbar ist. 

7. Sicherheilseinrichlung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigslens 
eine Zusatzairbag als vor und/oder hinter einer Kopf- 
sliiize (20) der Sitzlehne (5) aufblasbarer Kopfstiil- 
zenairbag (22) aufblasbar ist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens 
cine Gasgeneralor benachbart zu den Airbags (7, 8, 9; 

21, 22, 23, 24) der Airbageinrichlung am Fahrzeugsilz 
angeordnet isl. 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Zusatzairbags 
(8. 9; 22, 23, 24) der Airbageinrichtung (6; 19) miltcls 
des wenigstens einen Gasgenerators auch separat be- 
fullbar sind. 

10. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass bei der Wieder- 
befiillung des wenigstens einen Fondairbags (7; 21) 
durch Zuriickdrangen des Gases aus dem wenigstens 
einen Zusatzairbag (8, 9; 22, 23, 24) zusiitzlich Gas aus 
dem wenigstens einen Gasgenerator in den wenigstens 
einen Fondairbag (7; 21) mil gegeniiberder urspriingli- 
chen Befiilldosis reduzierter Gasmenge nachblasbar 

1 1 . Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die claslischcm 
Bereiche durch eine innenseilige Beschichlung des 
oder der Airbags (8, 9; 22, 23, 24) aus einem elasti- 
schen Material, vorzugsweise einem Elastomer, ausge- 
bildet sind oder dass die elastischen Bereiche aus ei- 
nem andcrcn Material als der Airbag ausgcbildct sind 
und als separate Teile mil dem Airbag verbunden sind. 

12. Sicherheilseinrichlung nach einem der Anspriiche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Gasverbin- 
dung des wenigstens einen Fondairbags (7; 21) zu dem 
wenigslens einen wenigstens bereichsweise aus einem 
elastischen Material hergestellten Zusatzairbag (8, 9; 

22, 23, 24) iiber wenigstens eine schlauchtormige Ver- 
bindung als Uberstromeinrichtung (11; 25, 26, 27) her- 

13. Sicherheilseinrichlung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass im Bereich der schlauchformigen 
Verbindung druckabhangige Ventile angeordnet sind. 

14. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekcnnzcichnel, dass die Ventile durch Gas ei- 
nes vorbestimmten Druckes zerstorbare Membrane 
sind. 

15. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, 

dass der wenigslens eine Fondairbag und der wenig- 
stens eine Zusatzairbag Kammern eines Mehrkam- 
merairbags sind, und 

dass die einzelnen Kammern durch herkommliche 
UbcrstromofFnungcn gaslcitcnd mitcinandcr verbun- 
den sind. 

16. Sicherheilseinrichlung nach einem der Anspriiche 
1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenera- 
tor ein Kallgasgenerator ist. 
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